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Los datos publicados tienen propésitos exclusivamente informativos. El Departamento Administrativo de la Funcién Pdblica no se hace
responsable de la vigencia de la presente norma. Nos encontramos en un proceso permanente de actualizacion de los contenidos.

LEY 2251 DE 2022
(Julio 14)

"POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA EL DISENO E IMPLEMENTACION DE LA POLITICA DE SEGURIDAD VIAL CON ENFOQUE DE SISTEMA
SEGURO Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES -LEY JULIAN ESTEBAN"

EL CONGRESO DE COLOMBIA
DECRETA:
CAPITULO |
OBJETO Y PRINCIPIOS GENERALES

ARTICULO 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto establecer disposiciones normativas que orienten la formulacién, implementacién y
evaluacién de la politica publica de seguridad vial con el enfoque de sistema seguro.

ARTICULO 2°. Principios generales. Las Entidades del Estado, de acuerdo con sus competencias, deben garantizar la proteccién de la vida, la
integridad personal y la salud de todos los residentes en el territorio nacional, promoviendo la circulacién de las personas y los vehiculos, la
calidad de las infraestructuras de la red vial, la seguridad vehicular, para el libre movimiento, circulacién y convivencia pacifica de todas las
personas sobre las vias publicas, bajo los siguientes principios de seguridad vial:

a) Sistema Seguro: Este tiene en cuenta la vulnerabilidad de las personas a las lesiones graves causadas por accidentes de transito, y reconoce
que el sistema se deberia concebir para tolerar el error humano. La piedra angular de este enfoque son las carreteras y las bermas seguras, las
velocidades seguras, los vehiculos seguros y los usuarios de carreteras seguros, todo lo cual se debera abordar con miras a poner fin a los
accidentes mortales y reducir el nimero de lesiones graves.

b) Responsabilidad compartida. Serén responsables de la incidencia y de sus efectos resultantes, de acuerdo a su participacién en el sistema: los
planificadores y responsables de la gestién del sistema de transito y transporte y de la infraestructura vial; asi como los usuarios de las vias; y la
iniciativa privada relacionada con la prestacién del servicio publico de transporte terrestre automotor y del disefio, la fabricacién, importacion,
ensamblaje y comercializacién de vehiculos.

) Seguridad Vehicular. Las reglas y normas técnicas en el disefio, la concepcidn, la fabricacién, el ensamblaje, la importacion, la
comercializacién y el mantenimiento de vehiculos automotores, deben garantizar: i) la proteccion a la vida, ii) la integridad personal y iii) la
salud, tanto a los usuarios de los vehiculos, como a los usuarios vulnerables fuera de él (peatones, ciclistas y motociclistas).

d) Seguridad en las vias. Los cuerpos operativos de control de transito, del dmbito nacional, deben intervenir y ejercer el control de las normas
de transito a los usuarios de las vias en todos los municipios del pafs; para garantizar un alto nivel de cumplimiento y luchar de forma
determinada contra la transgresién generalizada de la misma.
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CAPITULO Il
OBLIGATORIEDAD DE LA REGLAMENTACION SOBRE VEHICULOS AUTOMOTORES Y LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

ARTICULO 3°. Obligatoriedad de la reglamentacién sobre vehiculos automotores. El Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad
Vial unificarén y armonizaran todas las regulaciones relacionadas con la seguridad vial vehicular de manera que sean consistentes con la
normativa internacional.

En ese marco, de manera gradual y en un plazo no mayor a 3 afios, el Ministerio de Transporte elaborara un cronograma y el plan de trabajo
para la implementacién del Acuerdo de las Naciones Unidas de 1958.

El Ministerio de Transporte deberd garantizar respecto a los fabricantes, el cumplimiento de las normas técnicas de produccion y fabricacién e
imponer las sanciones en caso de incumplimiento.

PARAGRAFO. El término de los 3 afios de que trata el presente articulo, comenzard a contar una vez entre en vigencia la norma que ratifique el
Acuerdo internacional de las Naciones Unidas sobre vehiculos de motor de 1958, en cuyo caso se deberd incluir el trdmite correspondiente a la
homologacién de los vehiculos.

ARTICULO 4°. Obligatoriedad de incorporar en el disefio vial especificaciones que prevengan y disuadan comportamientos de los usuarios que
puedan poner en riesgo su vida, su integridad personal y su salud o la de terceros. Para todos los efectos de disefio de vias de todas las
jerarquias y para intervenciones de construccion de vias nuevas, rectificaciéon, mejoramiento, rehabilitacién y/o mantenimiento, el disefio de
especificaciones técnicas incluyendo dispositivos viales, sefializacién y distribucién, deberd prever mecanismos de disuasién de
comportamientos de los usuarios que pongan en riesgo su vida o la de terceros, en particular, la de los usuarios vulnerables, esto sin excluir a
ningun actor vial del uso de las vias del territorio nacional.

ARTICULO 5°. Obligatoriedad de incorporar al disefio vial especificaciones que consideren el conjunto de vehiculos equivalentes para los modos
de transito en vias urbanas y carreteras del Sistema Nacional. El disefio geométrico de vias, deberd considerar adicionalmente, siempre y
cuando lo permita la capacidad y jerarquia de la via; las especificaciones necesarias para buses, vehiculos livianos, motocicletas, bicicletas,
peatones y otros modos en competencia en la via, para los efectos de disefio de dispositivos de distribucién del trafico, cruce, retorno,
sobrepaso, tal que garanticen longitudes de desarrollo adecuados en contraposicién a las largas longitudes de desarrollo de los camiones que
alientan o inducen comportamientos temerarios o conductas de riesgo de usuarios de otros modos.

PARAGRAFO. La Agencia Nacional de Seguridad Vial reglamentard los estandares técnicos y procesos que en materia de seguridad vial deben
cumplir dichos dispositivos, asi como la sefalizacién en via.

CAPITULO 11l
LICENCIA DE CONDUCCION
ARTICULO 6°. Modifiquese el articulo 17 de la Ley 769 de 2002, el cual quedaré asi:

ARTICULO 17. OTORGAMIENTO. La Licencia de conduccién seré otorgada por primera vez a quien cumpla con todos los requisitos descritos en el
articulo 19 de este cédigo, por la entidad publica o privada autorizada para el efecto por el organismo de transito en su respectiva jurisdiccion.

El formato de la licencia de conduccidn serd Unico nacional, de conformidad con la ficha técnica que establezca el Ministerio de Transporte,
incorporando como minimo el nombre completo del conductor, fotografia, nimero del documento de identificacion, huella y tipo de sangre,
fecha de nacimiento, categorias autorizadas, restricciones, fechas de expedicién y de vencimiento y organismo de transito que la expidid.

Dentro de las caracteristicas técnicas que deben contener las licencias de conduccién se incluirdn, entre otros, un cédigo de barras
bidimensional electrénico, magnético u dptico con datos del registro y un holograma de seguridad.

Ademas de la entrega de su licencia fisica, el conductor al que se le otorgue, renueve o re categorice su licencia, podra solicitar la expedicion
adicional de la licencia de conduccién digital, que contendra todos los datos registrados por el conductor, entre ellos su direcciéon de domicilio y
notificaciones. La licencia digital tendra los mismos efectos legales que la licencia fisica y debera ser aceptada por los cuerpos de control, y
podra ser presentada desde cualquier dispositivo tecnolégico portatil.
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La licencia de conduccién digital deberd guardar el registro de las sanciones y demdas anotaciones asociadas a la licencia, permitiéndole la
identificacion, autenticacién y consulta al conductor y a las autoridades en el marco de sus competencias, sin costo alguno. El Ministerio de
Transporte garantizara la interoperabilidad, firma digital y consulta con todos los sistemas de informacién que lo requieran.

PARAGRAFO. Las autoridades de transito, organismos de transito y agentes de transito deberan dar por cumplida la obligacién de portar los
documentos como: documento de identidad, licencia de conduccién, licencia de trénsito, seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT) y
certificado de revisidn técnico mecénica y de gases, mediante la consulta en los Sistemas de Informacién establecidos por la autoridad de
transito competente, sin que sea exigible su presentacién en fisico.

ARTICULO 7°. Modifiquese el articulo 19 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 119 del Decreto Ley 2106 de 2019, el cual quedaré asi:

"ARTICULO 19. REQUISITOS. Podr obtener una licencia de conduccién para vehiculos automotores quien acredite el cumplimiento de los
siguientes requisitos:

Para vehiculos particulares:
a) Saber leer y escribir.
b) Tener dieciséis (16) afios cumplidos.

c) Aprobar exdmenes tedrico y practico de conduccién, practicados por Instituciones de Educacién Superior de Naturaleza Piblica reconocidas
por el Ministerio de Educacién Nacional, que garanticen cobertura nacional para la realizacién de las pruebas, en el marco de la autonomia de las
mismas y de conformidad con la reglamentacién que expida el Ministerio de Transporte, cuyo resultado sera registrado en el sistema RUNT.

En las entidades territoriales donde las Instituciones de Educacién Superior mencionadas en el inciso anterior, no puedan garantizar la cobertura
en la prestacion de dicho servicio, se facultara a las autoridades publicas y entidades privadas que estén registradas en el sistema RUNT, para
practicar los exdmenes de que trata este literal, de conformidad con la reglamentacion que expida el Ministerio de Transporte.

En todo caso las entidades competentes suscribirdn contratos donde se establezcan claramente las condiciones para realizar los exdmenes.
d) Obtener un certificado de capacitacién en conduccién otorgado por un centro de ensefianza automovilistica registrado ante el RUNT.

e) Presentar certificado en el que conste una condicién idénea, la aptitud fisica, mental y de coordinacién motriz para conducir, expedido por una
Institucién Prestadora de Salud o por un Centro de Reconocimiento de Conductores registrado ante el RUNT.

Para vehiculos de servicio publico:

Se exigiradn los requisitos anteriormente sefialados. Adicionalmente, tener por lo menos dieciocho (18) afios cumplidos y, aprobar el examen
tedrico y practico de conduccién para vehiculos de servicio publico, de conformidad con la reglamentacién que expida el Ministerio de
Transporte. Las condiciones para la prestacion de este servicio seradn las mismas previstas en el literal c) del inciso anterior.

Los conductores de servicio publico deben recibir capacitacion y obtener la certificacién en los temas que determine el Ministerio de Transporte.

PARAGRAFO. Para obtener la licencia de conduccién por primera vez, o la recategorizacién, o la renovacién de la misma, se debe demostrar ante
las autoridades de transito la aptitud fisica, mental y de coordinacién motriz, valiéndose para su valoracién de los medios tecnolégicos
sistematizados y digitalizados requeridos y los instrumentos médicos pertinentes que permitan medir y evaluar dentro de los rangos
establecidos por el Ministerio de Transporte segun los pardmetros y limites internacionales entre otros: Ir.is capacidades de visién y orientacion
auditiva, la agudeza visual y campimetria, los tiempos de reaccion y recuperacién al encandilamiento, la capacidad de coordinacién entre la
aceleracién y el frenado, la coordinacién integral motriz de la persona, la discriminacién de colores y la franja horizontal y vertical.

ARTICULO 8. Adiciénese el articulo 136A, a la Ley 769 de 2002, el cual quedaré as:

"ARTICULO 136A. Condiciones minimas de validez de los cursos sobre normas de transito y sanciones por fraude. Todos los cursos sobre normas
de transito previstos en el articulo 136 de este Cddigo para la reduccién de la sancién, deberan ser impartidos por los Organismos de Transito o
Centros Integrales de Atencion, y ser especializados segun el tipo de vehiculo, de licencia de conduccién y de infraccién, respectivamente.

Ley 2251 de 2022 3 EVA - Gestor Normativo


http://www1.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=5557#19
http://www1.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=103352#119
http://www1.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=5557#136A

Departamento Administrativo de la Funcion Publica

El infractor a quien se le compruebe que hizo fraude o se beneficié de un curso sobre normas de transito fraudulento, se hard acreedor a una
multa de hasta cien (100) salarios minimos legales diarios vigentes, y a la suspensién de la licencia de conduccién hasta por tres (3) afios.

Si la Superintendencia de Transporte a través de su sistema de control y vigilancia (SICOV) detecta indicios de fraude, falsedad o suplantacién
en la realizacién de estos cursos determinard para el infractor o conductor la pérdida del descuento de la multa y compulsara copias a la Fiscalia
General de la Nacién para lo pertinente. Esto, sin perjuicio del procedimiento sancionatorio que debe adelantar contra el Organismo de Transito
u Organismo de Apoyo a la Autoridad de Transito que se presté para dicha conducta.”

CAPITULO IV
OBLIGACIONES DE MOTOCICLISTAS, MOTOCICLOS Y MOTOTRICICLOS
ARTICULO 9. Modifiquese el articulo 96 de la Ley 769 de 2002, asf:

"ARTICULO 96. Normas especificas para motocicletas, motociclos y mototriciclos. Las motocicletas se sujetaran a las siguientes normas
especificas:

1. Deben transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del Presente Cédigo.
2. Podrén llevar un acompafiante en su vehiculo, el cual también debera utilizar casco y la prenda reflectiva exigida para el conductor.

3. Deberan usar de acuerdo con lo estipulado para vehiculos automotores, las luces direccionales. De igual forma utilizar, en todo momento, los
espejos retrovisores.

4. Todo el tiempo que transiten por las vias de uso publico, deberan hacerlo con las luces delanteras y traseras encendidas.

5. El conductor y el acompafiante deberan portar siempre el casco de seguridad, conforme a la reglamentacién que expida el Ministerio de
Transporte. En todo caso, no se podré exigir que el casco contenga el nimero de placa correspondiente al del vehiculo en que se moviliza.

6. No se podran transportar objetos que disminuyan la visibilidad, que incomoden al conductor o acompafante o que ofrezcan peligro para los
demas usuarios de las vias".

CAPITULO V

REGISTRO DE LESIONES CORPORALES EN LAS ViAS NACIONALES CONCESIONADAS Y NO CONCESIONADAS Y REGISTRO DE PARQUE AUTOMOTOR
INVOLUCRADO EN SINIESTROS VIALES CON RESULTADO DE MUERTE O LESION.

ARTICULO 10. Registro de personas fallecidas y lesionadas en las vias del pais. Con el objeto de consolidar la informacién relacionada con
fatalidades y lesiones causadas por accidentes de transito, que permita informar a los usuarios de las vias y a los formuladores de politica
publica en seguridad vial, las autoridades de transito deberan reportar al Sistema de Informacién de Reportes de Atenciones en Salud de
Victimas de Accidentes de Transito (SIRAS) en el Registro Nacional de Accidentes de trénsito del RUNT, los sectores y tramos de las vias que
presenten siniestros con resultado de lesiones corporales y fatalidad. El Ministerio de Transporte garantizara que el Sistema RUNT transmita
gratuitamente los campos necesarios del Registro Nacional de Accidentes de Transito.

La Agencia Nocional de Seguridad Vial reglamentara las condiciones de reporte, frecuencia y desagregacion de la informacién a detalle.

PARAGRAFO. Para el cumplimiento de la finalidad pretendida con la Ley 2161 de 2021 de combatir el fraude y mejorar la movilidad, todas las
entidades aseguradoras, tanto las que ofrecen el SOAT como las que ofrecen el seguro complementario y voluntario previsto en su articulo 4,
separada o conjuntamente, dentro del proceso de reclamacién, deberan verificar el accidente, mediante la utilizacién de herramientas técnicas y
tecnolégicas o cualquier otro medio probatorio, en forma oportuna, segura y que garantice la autenticidad, integridad, conservacién y posterior
consulta y uso probatorio de la informacién. Asimismo, las entidades aseguradoras y la ADRES podran objetar las reclamaciones con base en el
material probatorio recaudado si detectan fraude.

ARTICULO 11. Registro de parque automotor involucrado en siniestros viales con resultado de muerte o lesién. Con el objeto de garantizar el
derecho a la informacién del consumidor, el Registro Unico Nacional de Transito publicard anualmente, en su pagina web, un registro
consolidado a partir de la informacién consignada en el Registro Nacional de Automotores y en el Registro Nacional de Accidentes de Transito,
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de los vehiculos que estuvieron involucrados en un siniestro de transito con resultado de muerte o lesién que contenga la marca, modelo y tipo
de vehiculo, asi como la edad del parque automotor inscrito en el sistema. El Ministerio de Transporte debera garantizar que el Sistema RUNT
emita la informacién gratuitamente.

CAPITULO VI
VELOCIDAD
ARTICULO 12. Modifiquese el articulo 106 de la Ley 769 de 2002, el cual quedard asf:

ARTICULO 106. LIMITES DE VELOCIDAD EN ViAS URBANAS Y CARRETERAS MUNICIPALES. En las vias urbanas las velocidades méximas y minimas
para vehiculos de servicio publico o particular serd determinada y debidamente sefializada por la autoridad de Transito competente en el distrito
0 municipio respectivo. En ningln caso podra sobrepasar los cincuenta (50) kilémetros por hora. La velocidad en zonas escolares y en zonas
residenciales serd hasta de treinta (30) kilémetros por hora.

PARAGRAFO 1. Las patinetas y bicicletas eléctricas o a gasolina no podran sobrepasar los 40Km/h.

PARAGRAFO 2. Excepcionalmente y teniendo en cuenta lo establecido el estudio técnico, disefio de la infraestructura y lo dispuesto en la
"Metodologia para establecer la velocidad limite en las vias colombianas" que expidan el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, en funcién del contexto, tipo de via, funcionalidad, las caracteristicas operacionales de la infraestructura vial y demas criterios en
el marco del enfoque de sistema seguro, que propendan por una movilidad eficiente y la proteccién de la vida de todos los actores viales. Los
tramos viales en los que se presenten condiciones idéneas de infraestructura y seguridad vial, las entidades territoriales, estarén facultadas, en
el marco de su jurisdiccién territorial de establecer limites de velocidad superiores a los establecidos en este articulo.

ARTICULO 13. Modifiquese el articulo 107 de la Ley 769 de 2002, el cual quedaré asi:

ARTICULO 107. LIMITES DE VELOCIDAD EN CARRETERAS NACIONALES Y DEPARTAMENTALES. En las carreteras nacionales y departarlentales las
velocidades autorizadas para vehiculos publicos o privados serédn determinadas por el Ministerio de Transporte o la Gobernacién, segln sea el
caso, teniendo en cuenta las especificaciones de la via. En ninglin caso podré sobrepasar los noventa (90) kilémetros por hora. Para el caso de
vias doble calzada que no contengan dentro de su disefio pasos peatonales, la velocidad maxima sera de 120 kilémetros por hora.

Para el servicio publico de carga, el limite de velocidad en ningin caso podra exceder los ochenta (80) kildémetros por hora.
Serd obligacién de las autoridades mencionadas, la debida sefializacién de estas restricciones.

PARAGRAFO 1. La entidad encargada de fijar la velocidad maxima y minima, en las zonas urbanas sefialadas en el articulo 106 y en las
carreteras nacionales y departamentales estipuladas en el presente articulo, debe establecer los limites de velocidad de forma sectorizada,
razonable, apropiada y coherente con el tréfico vehicular, las condiciones del medio ambiente, la infraestructura vial, el estado de las vias,
visibilidad, las especificaciones de la via, su velocidad de disefio, las caracteristicas de operacién de la via, los usuarios vulnerables, el uso del
suelo y, el nimero de muertos y lesionados.

PARAGRAFO 2. Excepcionalmente y teniendo en cuenta lo establecido el estudio técnico, disefio de la infraestructura y lo dispuesto en la
"Metodologia para establecer la velocidad limite en las vias colombianas" que expidan el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, en funcién del contexto, tipo de via, funcionalidad, las caracteristicas operacionales de la infraestructura vial y demds criterios en
el marco del enfoque de sistema seguro, que propendan por una movilidad eficiente y la proteccién de la vida de todos los actores viales. Los
tramos viales en los que se presenten condiciones idéneas de infraestructura y seguridad vial, las entidades territoriales o la Nacién, segln sus
competencias, estaran facultadas, en el marco de su jurisdiccién territorial de establecer limites de velocidad superiores a los establecidos en
este articulo.

ARTICULO 14. IMPLEMENTACION DE PLANES LOCALES DE SEGURIDAD VIAL.

Los Planes Locales de Seguridad Vial que formulen los distritos, areas metropolitanas, departamentos y los municipios se armonizaran con base
en los fundamentos y politicas definidos en el Plan Nacional de Seguridad Vial. Las entidades territoriales del orden departamental, asi como las
ciudades capitales del pais; deberdn formular, adoptar e implementar sus planes locales de seguridad vial de manera obligatoria.

PARAGRAFO 1: Para las demas entidades territoriales, la Agencia Nacional de Seguridad Vial determinaré la obligatoriedad de la formulacién,
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adopcion e implementacion de dicho instrumento, previo andlisis de criterios técnicos establecidos por esta entidad en su condicién de maxima
autoridad para la aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacional. Sin detrimento de lo anterior; por iniciativa propia, las
entidades territoriales que lo identifiquen como necesario, podran proceder a la formulacién, adopcién e implementacién de su plan local de
seguridad vial.

PARAGRAFO 2: En los distritos y departamentos, ademds de los municipios de categorfa especial, I, Il y Il que cuenten con Autoridad de transito
implementaran planes de gestion de la velocidad que deberdn ser actualizados cada 2 afios. Dichos planes seran reglamentados por el
Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Las entidades oficiales a cargo del desarrollo y mantenimiento de la infraestructura vial nacional, departamental y urbana podran desarrollar
planes de auditoria en los tramos de alta siniestralidad vial e implementar planes de gestién de la velocidad que deberdn ser actualizados cada
2 afios. Dichos planes seran reglamentados por el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

CAPITULO VII
OTRAS DISPOSICIONES

ARTICULO 15. El sistema de control y vigilancia que adopte la Superintendencia de Transporte para los Organismos de Apoyo a las autoridades
de transito de conformidad con la Ley 2050 de 2020, asegurard y auditara el recaudo y traslado de los recursos a favor del Fondo Nacional de
Seguridad Vial y del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses de conformidad con lo dispuesto en el articulo 30 de la Ley 1753 de
2015, para la disminucién de accidentes de transito. Para el calculo de la tarifa facturada al usuario por concepto del Uso del Sistema de Control
y Vigilancia, anualmente el Ministerio de Transporte -tendréd en cuenta los costos de inversién, ampliacién de cobertura, operacionales, de
mantenimiento, y los demas relacionados y necesarios para la operacién del sistema, asi como la cantidad de tramites que se realicen. Para el
primer afio la tasa se calculard de acuerdo al histérico de tramites registrados en el RUNT.

ARTICULO 16. El articulo 143 de la Ley 769 de 2002 quedard asf:

"ARTICULO 143. DANOS MATERIALES. En todo accidente de transito donde sélo se causen dafios materiales en los que resulten afectados
vehiculos asegurados o no asegurados, inmuebles, cosas o animales y no sé produzcan lesiones personales, los conductores, entidades
aseguradoras y demas interesados en el accidente recaudaran todas las pruebas relativas a la colision mediante la utilizacién de herramientas
técnicas y tecnolégicas, que permitan la atencién del mismo en forma oportuna, segura y que garantice la autenticidad, integridad, conservacién
y posterior consulta y uso probatorio de la informacién . Para tal efecto, el material probatorio recaudado con estas condiciones reemplazara el
informe de accidente de trénsito que expide la autoridad competente.

Independientemente de que los vehiculos involucrados en un accidente de este tipo estén asegurados o no, los conductores deben retirar
inmediatamente los vehiculos colisionados y todo elemento que pueda interrumpir el transito y acudir a los centros de conciliacién debidamente
autorizados por el Ministerio de Justicia y del Derecho. Si fracasa la conciliacién, cualquiera de las partes puede acudir a los demds mecanismos
de acceso a la justicia. Para tal efecto, no serad necesaria la expediciéon del informe de accidente de transito, ni la presencia de autoridad de
transito en la respectiva audiencia de conciliacién.

ARTICULO 17. Modifiquese el articulo 146 de la Ley 769 de 2002, el cual quedaré asi:

ARTICULO 146. Se entenderan como conceptos técnicos que deben emitir las autoridades de transito, los informes de accidentes de transito
donde se indicard la causa probable del accidente, sin que en dicho concepto se defina la responsabilidad en el choque, salvo en aquellos casos
donde la autoridad de transito emite érdenes de comparendo por presunta infraccién a la norma de transito y se impone la multa prevista al
culminar el proceso contravencional y la violacién de dicha norma es la causa probable del accidente de transito. Asi mismo, no podra la
autoridad de transito determinar la cuantia de los dafios.

ARTICULO 18. Incumplimiento de criterios para la instalacién y operacién de ayudas tecnolégicas. Adicidnese el articulo 158A a la Ley 769 de
2002, el cual quedara asi:

ARTICULO 158A. Incumplimiento de criterios de seguridad vial para la instalacién y operacion de ayudas tecnolégicas. Las autoridades de
transito serdn sancionadas con multa equivalente al doble del valor recaudado por concepto de las multas impuestas en los procesos
sancionatorios derivados de las infracciones detectadas con ayudas tecnoldgicas, en aquellos casos en que se utilicen dichas ayudas, sin el
cumplimiento de los criterios de seguridad vial para su instalacién y operacién establecidos por el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional
de Seguridad Vial en cumplimiento de la Ley 1843 de 2017.
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Todas aquellas multas impuestas durante el periodo en el cual no se contd con la autorizacién, deberan ser revocadas de forma oficiosa por
.parte de la autoridad de transito y sin necesidad de la autorizacién expresa del afectado, dentro de un término que, en ningln caso, podra
superar los 30 dias habiles siguientes a la fecha en la cual haya quedado en firme la decisién que para el efecto haya proferido la
Superintendencia de Transporte.

Los recursos provenientes de la multa prevista en el presente articulo entraran a formar parte del presupuesto de la Superintendencia de
Transporte.

PARAGRAFO. En aquellos organismos de transito que cuenten con méas de una ayuda tecnoldgica, la sancién a la que hace referencia este
articulo se determinard teniendo en cuenta Unicamente aquellas ayudas tecnoldgicas que no cumplian con los criterios de seguridad vial para su
instalaciéon y operacién."

ARTICULO 19. Evaluacién del impacto de las ayudas tecnolégicas en los accidentes de transito. Las autoridades de transito en cuya jurisdiccién
operen ayudas tecnolégicas para la deteccién de infracciones de transito deberdn implementar estrategias que permitan evaluar el impacto
generado a partir de su incorporacién en términos de los cambios en el nimero de accidentes de transito, lesionados y fallecidos en la zona de
influencia de los equipos en operacién.

PARAGRAFO: La Agencia Nacional de Seguridad Vial disefiara e implementaré una estrategia que le permita recopilar y analizar los resultados de
las de las anteriores evaluaciones con el fin de contar con la informacién que permita establecer acciones pertinentes para avanzar en la
consecucién de los objetivos planteados en materia de seguridad vial.

ARTICULO 20. Vehiculos de emergencia. Dentro de los seis meses siguientes a la entrada en vigencia de esta Ley, el Ministerio de Transporte
deberd reglamentar las condiciones para el transito de vehiculos de emergencia en el pais; requisitos para su conduccién y condiciones
asociadas a su registro.

ARTICULO 21. Sostenibilidad financiera del Fondo de Modernizacién del Parque Automotor de Carga. En adicién a las fuentes de financiacién
previstas en el articulo 307 de la Ley 1955 de 2019 y las demds que se prevean en la normatividad vigente, el Fondo Nacional de Modernizacién
del Parque Automotor de Carga se financiard con un porcentaje del valor de las operaciones de transporte terrestre de carga que se preste como
servicio publico intermunicipal o nacional, en vehiculos con peso bruto vehicular superior a 10.5 toneladas.

El Gobierno Nacional establecera la tarifa por cada operacién de transporte considerando i) la diferencia entre la meta anual y la edad promedio
actual del parque automotor de carga de vehiculos con peso bruto vehicular superior a 10.5 toneladas; ii) el valor promedio de un vehiculo
nuevo con peso bruto vehicular superior a 10.5 toneladas, v iii) la cantidad de operaciones registradas en el Registro Nacional de Despachos de
Carga RNDC por cada anualidad. La tarifa no podré ser superior al 0.1% calculado sobre el valor a pagar establecido en el manifiesto de carga.

La empresa de transporte hara la retencién correspondiente y el recaudo estard a cargo -de la Direccién de Impuestos y Aduanas Nacionales -
DIAN.

Los recursos del fondo Nacional de Modernizacién del Parque Automotor de Carga, seran priorizados para pequefios y medianos transportadores.

ARTICULO 22. Reduccién de la informalidad en el transporte terrestre automotor de carga. La Superintendencia de Transporte podra imponer
medidas cautelares hasta que termine la investigacién correspondiente a las empresas de transporte terrestre automotor de carga que no hayan
reportado o suministrado la informacién de sus operaciones al Registro Nacional de Despachos de Carga RNDC durante un plazo continuo de 4
meses de acuerdo con la normatividad vigente. Lo anterior, sin perjuicio de las investigaciones y sanciones que procedan de conformidad con lo
previsto en la Ley 105 de 1993 y la Ley 336 de 1996.

ARTICULO 23. Obligatoriedad de la reglamentacién sobre la Infraestructura Vial. En un plazo no mayor a 2 afios, el Ministerio de Transporte
elaborara un cronograma en el plan de trabajo con apoyo de la Agencia Nacional de Infraestructura, el Instituto Nacional de Vias, la Agencia
Nacional de Seguridad Vial y la Superintendencia de Transporte, para la expedicién de los reglamentos técnicos en lo concerniente a las
definiciones de punto, sitio, zona, tramo y sector critico.

ARTICULO 24. Vigencia. La presente ley rige a partir de su promulgacién y deroga las disposiciones que le sean contrarias, en especial el articulo
143A de la Ley 769 de 2002 adicionado por el articulo 12 de la Ley 2161 de 2021 .

EL PRESIDENTE DEL HONORABLE SENADO DE LA REPUBLICA
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JUAN DIEGO GOMEZ JIMENES
EL SECRETARIO GENERAL DEL HONORABLE SENADO DE LA REPUBLICA
GREGORIO ELJACH PACHECO
EL PRESIDENTE DE LA HORABLE CAMARA DE REPRESENTATES
JENNIFER KRISTIN ARIAS FALLA
EL SECRETARIO GENERAL DE LA H. CAMARA DE REPRESENTANTES
JORGE HUMBERTO MANTILLA SERRANO
REPUBLICA DE COLOMBIA - GOBIERNO NACIONAL
PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogotd, D.C., a los 14 dias del mes de julio de 2022
El ministro del Interior de la Republica ele Colombia delegatario de funciones presidenciales, conforme al decreto 1177 del 12 de julio de 2022
EL MINISTRO DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO
JOSE MANUEL RESTREPO ABONDANO
EL MINISTRO DE SALUD Y PROTECCION SOCIAL,
FERNANDO RUiZ GOMEZ
LA MINISTRA DE TRANSPORTE,

ANGELA MAIA OROZCO GOMEZ
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